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Angbdten 48 var klar fdor tryckning 3 de-
cember 1979 och trycktes 1 2000 ex.

Medlemsavgift

Medlemsavgiften dr 30 Kronor per ar och

postairo 62 16 06 - 3

<%
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kan betalas till

eller
bankgiro 673 - 68 62.

Omslag

En st@mningsfull vinterbild frin Fiskbham-
nens firjeldge en sondag i birjan av 1964.
T111 higer FARJAN & som vardagar trafike-
rade Sannegdrdshamnen och till vinster
en bit av FARJAN 3.

Arsmotet 1979

27 oktober 1979 var en stillsam till-
stilining. Endast 31 medlemmar kom
tillstides. Om detta 3r ett hdlsotec-
ken tdl att diskuteras. Dagordningen
fran kallelsen f&ljdes utan avvikel-
ser. Styrelsen satt Tugnt kvar 1iksom
revisorerna, Aven valkommittén som
forvisso inte behtiver anstranga s19
kvarstod. Viktigaste beslutet var be-
kriftelse av 1978 &rs beslut om hal-
lande av Grsmote, en dndring fran sep-
tember till oktober minad. Arsavaif-
ten behiills oférandrad och det"gamla
kira problemet om att endast sinda en
medlemstidning ti11 medlemmar med
samma adress kom upp igen med sjulv-
klart avslag som resultat.

Serveringen var i enklaste laget.

————— —————
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Aktuellt ombord

Angaren BORUSLAN bogserades planenligt
till vinterfortdjningsplatsen vid Skepps-
bron efter slutfiorda arbeten pd Donsd
Varv,

Varvsarbetena var denna gdng si tidigt
lagda att BOHUSLAN dnnu inte var avrus-
tad ndr hon dterkom fran varvet. Angaren
hyrdes ut vid kaj veckan 5-10 november
til] Géteborgs Juniorhandelskammare.

Nu har vi avrustat och tdckt in BOHUSLAN
med presenningar runt salonger och styr-
hytt, UmtdTiga delar och annan utrust-
ning forvaras torrt.

Nu behdver vi inte fdrhala BOHUSLEK mera
fire ndsta sasongsstart. Du kan darfor
vika en méndags- eller torsdagskyvdl) for
ett bestk ombord for att se vad vi hal-
ler pd med under vintern och véren, Om
inte arbetslusten sdtter in direkt &r du
al1tid valkommen pd en kapp kaffe och en
pratstund, Tro fir all del inte att det
dr kalit ombord bara for att det ar vin-
ter - tvartom!

Ku pagdr det arbeten i framforallt mas-
kinrumet och akterskeppets inredning
som varit nedtagenvid plathytena i &r
och forra aret. Inredningen dterstdlls
nu pa ett minutidst sdte,

Innan varje tradetalj sdtts pd plats
branns den ren frdn gammal firg vilket
ar nog s& tidskrdvande. "Brénningsstati-
onen" har upprittats vid lastporten.

Under forddck &r renoveringen av hytter,
skans och salona nu inne i sitt slutske-
de, En sista hand 1ldggs vid Tister,

Angbitstréjor!

De populidra dngbdtstrijorna finns i blatt
med vitt tryck och 7 gulit med blatt tryck.
Trijorna dr av T-shirttyp och finns i al-
la storlekar, Motivet Tinns pd teckningen
till higer. Priset &r inklusive porto
och exp.kostnader 35 kronor. Ring till
dngaren BOHUSLAN mdndagar efter k1 19.00
och bestdal] sd skickar vi mot efterkrav,
Telefonnumret dr 13 14 20 under vintern.

ventiier och beslag. Aven malningen
kompletteras har.

I maskin pdgdr ardeten med bl 3 en ny =1-
tavla och ett forvirmningssystem fiir o)-

ja. Vidare skall lager och axel pad huvud-
maskinen ses dver och justeras Zven den-

na vinter,

P4 dick happas vi kunna byta den befint-
liga lastporten pa babordssidan 111 en
nytiilverkad. Den gamla dr {1 s4 d&ligt
skick att den inte lingre gir att anvan-
da.,

P4 listan Over arbeten som behdver qiras
i vinter stdr vidare;

Skrapning av Gversta dickets undersida
eller m a o promenaddickets tak, stt
tidskrivande arbete som fatt std efter
andra angeldgnare objekt ir efter 4r,

Ny durk | firrddet under ftrsalongen med
komplettering av hyllor.

Inredning av forpiken til1 forrad fir
tagvirke, friholtar mm, Lejdaren & un-
der tillverkning.

Fortsatt uppsnyggning av lastrummet,

Lackning och mdlning av trallar, lidor,
soffor och mycket annat ombord.,

Lackning
dick.

De hdr uppriknade arbetena 4r endast ett
axplock av alla som kan goras. Det mesta
ar ganska enkla jobb. Material finns am-
bord men ta med oGmma kidder. Valkammsn
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BOHUSLANs Sommarturer 1980

For ovanlighetens skull kan vi redan nu
avsldja A&ngaren BOHUSLAKs Sommarturer for
1980. Av olika skdl &ar det ndigt att
faststdlla dessa turer s3 tidigt som mdj-
Tigt. Ex.vis far ju bestalliningsturerna
inte kollidara med sonmarturerna,

Antalet sommarturer blir under 1980 unge-
far Tika manga som 1979.

Antalet kvallsturer blir 14, Varje ons-
dagskvall mellan 28 maj och 27 augusti
qar BOMUSLAN fran Stenpirven k1 18.30
en rundtur genom sidra och norra s
den utan uppeh&ll med &terkomst k1 21.30.
9 juli ersdtter ms STYRSO,

Dagturerna blir 10 och de inleds med en
riktig léngtur "Orust runt" stndagen 15
juni da BOHUSLAN gdr frin Gdteborg k1 09,
anldper Marstrand och fortsdtter innanfir
Tjérn och Orust till Gullholmen ddr ett
kortare uppehdl] gors, Aterfarden gdr di-
rekt ti11 Marstrand k1 19 och Gioteborg
21.25.

Marstrandstrafiken har under ndgra somrar
vixt i popularitet. BOHUSLAN kommer som-
maren 1980 att gd Goteborg-Marstrand och
iter varje stndag fran 29 juni till 17
augusti samt sondagen 31 augusti, fran
Gateborg k1 10.00. Resan tar 2 tim 20 min

Aterresan sker k1 16.00 med fgljande un-
dantag: 6 och 20 juli, 3 och 17 augusti

dr avgdngen ki 18.00. (Se vidare nedan)

Sdndagen 13 juli ersdtter ms STYRSU niEr

BOHUSLAN &r i Oslo pd veterandngfartygs-
mote,

Varannan sdndag 6 juli-17 sugusti for-
langs marstrandsturen till Karingdn:

Sondagar 6 och 20 jult, 3 och 17 augusti,

10,00 frin Goteborg ti]1] 20.25

12.15 Marstrand 18,00
3.10 Kyrkesund 17.00
3,45 MoT16sund 16.30

till Kdringdn fran 16.00

Turen garanteras endast vid gott vader.

Vid risk for svdr sjOgdng pd Marstrands-
och Hjdrterdfjiorden vander turen i Mar-

styrand,

Har kan erinras om ndr Angbits AB Bohus-
Ténska Kusten ville etablera Angbdtstra-
fik pd Karingdn. Kapten Macfie siandes ut
till tne hiarskare, pastor Simson, som an-
sag att dngbdtarna skulle fara synd med
sig, Macfie blev férhdrd om sin moral,
nykterhet och kunnighet i katekesen.

I ett brev 111 rederiet meddelade pas-
tor Simson att Macfie befunnits virdig
att anltpa Karingdn tills vidare tva
ganger i veckan, Tillstdndet var person-
ligt,

S4 gbr det inte til1 idag men det &r in-
te Tatt att birja trafik pd Kéringon nu
heller, Det rir sig bara om nidgra Sommar-
sondagar men &ns hamn &r 1iten och batar-
na manga, Yi har emellertid kommit Gver-
ens med Bjtrn Tobin som kir AINA p& HEl-
leviksstrand aret om, hamnstyrelsen och
Uddevalla Turisttrafik som trafikerar
Karingtn fyra dagar 7 veckan sommartid
med BYFJORDEN Med god vilja far aven BO-
HUSLAN plats.

Betraffande priser och annat hanyisar vi
ti1l det tryckta program som kommer ut 3
var och skickas ut med nista nummer ay
Angbaten,

En valfylld BOHUSLAN lagger hir
ut fran ndgon av stationerna pd
kusten. Var och nir bilden togs
och vem som gjorde det &r tyvirr
obekant. ’

Angbét till Fallens Dag

Tradje veckan i juli varje
ar infaller Fallens Dagar 1
Trollhattan. Sedan flera &r
har dngaren BOHUSLEN i
trafik med BJs 3ngtdq giort
en resa till Trollhdttan.

Turen gir alltid pd

den aktuella v
pilden intill pass
LAN Jjust Gota 3
avgangen fran S
8.00.

For de som dr vana vid att
fardas med BOHUSLAN 1 skir-
gdrden dr resan pa Gita 3y
en annorlunda upplevelse
Naturen biir storslagnare Ju
narmare Trollhattan man kom
mer.

Férsta slussningen sker |
Stroms sluss vid Lilla Edet
Hir ar lyfthtjden ca 3,5 m
Maximala fartygsstarleken 3
ldngd 88 m, bredd 13,1 m ocl

dijupgdende 5,3 m.

Fdr att nd1la angaren pé
plats i slussen krivs en
och en akterdnda. PA bilden
dr det Per Ahlquist som pas
sar forandan.




Trolihdtteslussarna &r fyra till antalet
ach 1yfter B0HUSLAN ca 34 m. Efter sluss-
ningen | Trollhidttan fortsitter angaren
t{i11 Stadskajen som anldps k1 14 efter
sex timmars resa. D3 kanns det skint med
en promenad till fallen fir att se vatt-
net slappac pa 1 de annars torrlagda fa-
rorna.

De som rest med BOHUSLAN ti11 Trollhattan
iker 8ngtég till Giteborg medan t&grese-
ndrerna tar béten fran Trollhdttan k1 16,
Ombard serveras d¢d ingb&tsbiff i salonger-
na pa dvre dick. Bilden nedan till higer
visar kocken Lars Djarv vid spisen.

P4 bilden nedan til) vinster firefalier
lugnet h8rska i maskinrummet och chiefen
Conrad Ganesjd tar en laspaus, Forst k1
21 sl&s "vdl 1 maskin" efter en Thng
dagskorning.

Samt1iga bilder har tagits av Lelf Mag-
nusson 21 juli 1979.

o
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FARJAN4

Det finne aocksd mojlighet att arbeta med
a#ngfartyg 1 mindre skala an BOHUSLAN,

FARJAN & ligger vid Fartygsmuseet | Lilla
Bommens hamn och det ar arbete ombord
mindagskvallar. Sven-Hugo Bengtsson och
Christer Eliasson hé&ller pa med farjans
maskinrum, Ring Christer (562859} om du
vill bescka farjan for porten till muse-
et dr l4st,

¥id torrsattningen ay farjan i ptember
upptacktes efter grundiig stdlborstning
att platstriken nirmast under vattenlin-
Jen var angripna av punktfriator, Orsaker
t111 dessa kan vara att farjan legat pa
samma plats for lange, en plats dar till
exempel en undervattenskabel "lackt”.
Var detta skett vet vi inte. Ingen av de
gamla kajplatserna kommer att anvindas
fortsattningen, fdrjan har nu fatt fri-
stad vid Fartygsmuseet 1 Lilia Bommen.

Fir att f& reda p4 skrovets kondition &r
vi tvungna att &ter ta upp FXRJAN 4 pi
land. Sjofartsinspektionen kriver blEst-
ring av de angripna platstriken och be-
handling av fratorna. Vad som da kommer

i dagen 3r svart att veta i fidrvag.

Att eventuella repavationer kan komma

att kosta en hel del pengar star klart.
Firjans ekonomi dr inte helt problemfri.
Tack vare stor forstdelse och ti]Imbtes

gaende fran Sjéfartsmuseet som ju dger
farian har verksamheten hittills gatt

ihop. Tyvarr finns inte samma mdjlighe-
ter for farjan att tidna ihop till sina
utgifter som for angaren BOHUSLAN, Vart
hopp star till de varje var forekomman-
de inhoppen pd hamnens enda firjelinje

nar ordinarie férjan DAN BROSTRUM skall
pa varv, Linjen Haket-Hisingsstad dr e-
mellertid 1 Tarozonen, Vidare hoppas vi
kunna utveckla hamnrundturerna som hit-
tills endast kirts vid sporadiska till-
fallen.

Vid ett sammantrade om farjans framtid
mellan Sjofartsmusdet och Sdilskapet Ang-
baten den 30 november enades man om att
s8 snart som mojligt 14ta torrsiitta far-
jan fUr att utrina skrovets kondition,
Med ledning darav kan vi sedan beridkna
kostnaderna for upprustningen. Det 3r

var gemensamma Stravan att FARJAN 4 skalil
bevaras i shdant sk att hon dven i
frantiden skall fungera som passagerar-
fartyg, Ett "levande museum” med andra
ord.

Under histen har FERJAN 4 gjort sdndags-
rundturer | hamnen vid tvd tillfdllen.
Forsta gangen var Museernas Dag den 7 ok-
tober. Med utgingspunkt frin Fartygsmu-
seet | Li1la Bommen gjorde farjan fyra
50-minutersturer. turerna anliptes
ngstad, Sannegadrdshamnen, Haket och
Stora Bosmmens Bro. Rundturerna lockade
en hel del folk och det ekonomiska utby-
tet bley darfir gott,

Ivd veckor senare den 21 oktober upprepa-
de vi turerna men trots annonsering hlev
resultatet verkligt magert. [ nuvarande
1dge krdvs tydiigen ett arrangemang som
Museernas Dag for att locka med en ang-
farjerundtur,

Vi d4r 4nds pd det klara med att hamnrund-
turer med anldp av flera farjeldgen ar
ratta anvandningsomradet for FARJAN 4.
Med den personalbrist som rdtt 1 S
pet Angbiten har det inte under
varit mijligt att ki¥ra bade BOHUSLAN och
FRRJAN 4 under sommaren. Vi kan bara hop-
pas pd en bdttring sd att dven var Angfar-
ja kan anvandas sommartid,




Angbatens Julnummer bdr givetvis ha sin
egen julnovell. Hir fdljer dirfdor en ga-
ranterat osann historia fridn en av alla
de Angfarjor som firr trafikerade dlven.

Julfirjan

et var julafton och fir ovanlighetens
skull vrakte snbn ner och 1a sig som ett
lacke dver stan. Flingorna var ctara som
vantar och gjorde sikten dver #lven i
det narmaste obefintlig. Den 1illa &ng-
farjan 1&g i firjeliget pé stadssidan,
firdig att giira sista turen for dagen.,

Dacksman sopade bort snn fran Tandgang-
en, for vilken gang idag visste han inte.
Han hade kommit {land fran ett betydligt
storre fartyg och tinkt att stanna hemma
ett tag, hur ldnge han nu skulle orka
med att sopa sig fram och tillbaka dver
alven. Han tande en cigarrett och drimde
Zig tillbaka ti1) frojder 1 varmare 1sn-
er.

Det birjade skymma riktigt ordentligt,
Skulle det komma fler passagerars nu? 1
det svaga lampskenet Gver viadukten ség
han ndgra figurer med kassar och paket,
Lika bra att skynda pd dem, Nir skepps-
klockan klgmtade 1dngde d= blivande ve-
senarerna stegen och dik in mellan kios-
ken och viEnthallen til1 den vintande fir-
jan. "Sd skdnt att vi hann!" Dicksman
s&g ti1] att poltetterna klirrade ner i
bissan innan han drog undan landgangen,
satte fir grinden och signalerade kiart.

Snifallet blev allt intensivare och ndr
dngvisslan gav ifran sig sin varnings-
signal - pass pa, nu Tdgger farjan ut -
démpades 1judet som av bomull. Befslha-
varen kisade ut genom styrhyttens fans-
ter. Han kinde en uppenbar olust Gver
att behiva ge sig ut pd ¥lven i det hsr
vidret, Han hoppades emellertid att ing-
en annan var pa vdg ute pd Elven och gav
sakta fram.

Passagerarna satt firvintansfulla pd de
gula langbdnkarna och kurade med cina
kassar och paket. Ti1l och med en och
annan julgran fordes hem i sista stund,
Alla tycktes kdnna allz och det forldg-
sande samtalsd¥mnet var forstis den fiire-
stéende julen och sd (o)vidret. Fiinstren
var igenimmade och de som ville upplava
vadrets raseri fick uppséka forddck i 13
av styrhytten. Ddr sted nidgra rikande
herrar ivrigt foljande skepparens fore-
havanden,
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Turen tiver Hlven tog vanligtvis tre mi-
nuter men de var snart avverkade utan
att man fatt minsta vittring pd hisings-
sidans kranar och fartygsskrov.

Dacksman slog upp dorren fran salongen
klar att fiérbereda landstigningen. *Va,
e vi inte frasme?" Han tittade upp mot
skepparen som nu sdg minst saqt bekym-
rad ut, "Det var lidnge sen de var sant
ovéder" za ndgon fornumstigt fdr att
Tiksom forklara dréjsmalet. “Ja, de va
hemskt va tjockt de e” svarade skepparen
fran sin upphiijda plats, ¥nnu en géng
drog han i dngvisslan men 1judet démpa~
des effektivt i snifallet och gav ingen
som helst ledning for orienteringen,

Nu Blev det oro inne i salongen. A1t
fler tittade ut men lugnades av dicksman
med "en fir ta det lella lugna i sdnt o-
vidder" fir att dverqd till vilda berdt-
telser som han hirt ti1] sjiss,

"Har vi gatt vilse Lvdrs Gver dlva?" ut-
brast en yngling och uttalade vad nu de
flesta insdg men knappast vigade tro.

Befiélhavaren slog stopp och maskinens
sakta dunkande upphirde. Det hlev kus-
ligt tyst, "Sdg at mister att vi driver
pd alven" sa han Lill dacksman som fir-
svann in 1 salongen. "A inte vesste yi
va vi va" raljerade en padstruken Eldre
person san uppenbariigen inte insdg
stundens allvar. DEcksman kom tillbaka.
"Master undrar om vi stir pd grund, det
har gatt sd trégt."

Det var da dicksman gjorde sig ett dren-
de akterut. Ja, vad som dr fir och akter
p& en fdrja, til11 synes likadan i bdda
andar, kan vara svirt att avgora. I det
hdar fallet gick han emellertid ut pd det
Tilla décket som varit vint it stadssi-
dan till.

God jul och gott nytt arl Han upptickte
vad han fruktade, han hade gldmt att kas-
ta Toss. Djupt nere i sndn fick han tag
i det styva tagvirket och lirkade loss
det fran pollaren. Han tryckte Klarsig-
nal och hoppade 1 detsamma Gver grinden,
tland. I T4 av vénthallen ség han farjan
ge sig ul pd dlven. Angvisslan tjot och
shart var 1jusen firsvunpa, Skulle han
viga visa sig fgen? Na, han beslit sig
for att minstra ut snart igen. P4 stirre
batar som gick till varmare linder.

Men first skulle han fira jul. Tjohoo!

.

Batar runt omKkring

AVANT - tidigare kiind som VASTANFLEKT 6 -
som under tvé somrar trafikerat skargdr-
den meilan Malmon och Bovallstrand har
nu silts till Stockhalms skdrgird,

BJURN L1, bogserbadt fran Askerdn nara
Stenungsund skall bii passagerarbit pi
Vattern, Det ar Yisingstbitarnas Rederi
som kipt biten frin bréderna Asker. Ba-
ten som d&r bygad vid Motala Yerkstad 1885
faAr nu namnet VISINGSBORG.

STYRSO fdridngde 1 &r scemartrafiken till
Marstrand under 10r- och sindagar fram
ti11 18 august|. Sondag 19 augusti var
STYRSY for fiorsts gdngen p& ndgra 4r Ater
extratbit 1 den ordinarie trafiken pd
Vrangd.

I jul blir det vintertrafik med BLIDUSUND
som annandag Jul gbir en tur frian Stock-
holm ti11 Blidésundets bryggor och tili-
baka. Det blir en rad arrangemang i mel-
I andagarna som avslutas med nydrshal pa
nyarsafton fir ingarens vanner.

DJURGARDEN 3, Stiftelsen Skidrpdrdsbitens
anqfarja, Tigger pd land fir omfattande

arbeten. Firjan miste nu flyttas varfor

det bridskar att slutfora skrovarbetena

1iksom rostknackning och mélning. Dicket
har Tagts om varvid styrhytterna plock-

des ner. Arbetena med firjan planeras nu
kunna fortsdtta vid kaj i Stockholm.

DROTTRINGHOLM gjorde stndagen 16 decem-
ber den sedvan?iga adventsresan fior Stif-
telsen Skargdrdsbiten i Stockholm, Resan
gick denna ging Lil] Askrikesfjardens
vikar, holmar och glémda bryggor.

EJDERK fyller 100 &r 1980!

GUSTAFSBERG VII har varit pi varv for
plitbyten wm. Pannan undergick besikt-
ning i vdras av Statens Anldganingsprov-
ning, Det var forsta pannan | Stockholm
for SA. Angstyrmaskinen skall nu ersit-
tas av en hydraulisk sadan.

MARIEFRED har under histen besikt Finn-
boda varv. Sdsongen har varit god. Stort
problem @r dngpannan som visser)igen god-
kiints av Statens Anliggningsprovning men
fatt vidkinnas en trycksiinkning som giir
det svirt att hilla farten, Det 3r allt-
58 tid fiir pannbyte efter 76 &r.

MARIEHOLM har satts in 1 Uresundstrafik
mellan Malmd och Xdpenhamn i konkurrens
med "stora batar" som Enhu finns kvar.
Denna skara har starkt decimerats pa se-
nare tid til] firdel fior smabbgdende ka-
tamaraner,“westamaraner", och barplans-
bdtar. Vi kan bara Onska lycka tilll

KORRSKAR som sommartid trafikerar Sand-
hamnstraden backade 5 augusti in i Sand-
hamns lotsbrygaa varvid bl a hjértstocken
skadades. Motorfartyg ersatte resten av
sdsongen, Storrenovering planeras ndsta
vinter,

STORSKAR har haft en god sdsong och fort-
satte skargérdstrafiken i veckosluten &n-
da fram til11 14 oktober.

Stockhoims stads forra |sbrytare SANKT
ERIK, tidigare ISBRYTAREN [I, kommer att
bevaras som museifartyg. Fartyget leve-
rerades fran Finnboda ti11 Stockholms
hamn 1915, Isbrytaren fick namnet SANKT
ERIK 1 camband med ombyggnaden 1958 och
utrangerades 1977 da den ersattes av is-
brytande bogseraren HEIMDAL. Stockholms
kommun skanker SANKT ERIK och bekostayr
aven en del av nddvindiga reparationer.
SANKT ERIK kommer att forvaltas av Sjo-
historiska muséet och placeras farmodli-
gen vid Galdrvarvet,

BALTIC STAR, tidigare Sveabolagets pas-
sagerarangare BIRGER JARL, sattes i bir-
jan av augusti in pa Alandstrafiken fir
Anedinlinjen i Stockholm. Hon gdr 24-tim-
marskryssningar med olika avgangstider
varje dag, Tyviarr vanpryds den tidigare
vackra exteridren av en omfattande Gver-
byggnad Tangst akterut.

BALTIC STAR rdkade ut for grundstotning

i tjocka 1 oktober vilket bl a Svensk
Sjéfartstidning ommamnde. SST rakade be-
nimna dngaren "fdarja" vilket resulterade
i en insandare frin dngbdtsyinnen Thure
Malmberg 1 Helsingfors. I den f&r man
ocksd l¥ra kinna de tre "olympiadngarnas”
historia, (SST 45/79)

Mittuppslaget

dr fran Nya Lidkdpings-Tidningen den 16
Juli 1979 med Lidkopings innerhamn fylld
med angbétar under sommarens dngbdtsmite
p& Vinern. Fran vinster (skymtar) URNEN,
direfter BOMUSLAN, POLSTJARNAN, BERQY-
SUND, NALLE och TRAFIK.

Fotot &r taget fradn silon pd andra sidan
av hamnen av NLT:s fotograf Tore Sahl-
strim,
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STYRSO1
—frén angbat till lastbat

Efter forsiljningen till Osie fick &ngaren namnet OSCARSBORG I.
Férutom tvd nya master ar &ngaren oftrdndrad sedan giteborgstiden.
Foto fran Norsk Folkemuseum, 0slo.

Angaren STYRST [ upplagd vid varv i GBteborg omkring Ar 1908-1910.
111 niger skymtar Angslupsbolagets angare SVALAN och LERKARN.

Vid Packhuskajen 1&g den 4 oktober en
liten lastbat med namnet REIGUN och med
svelvik i Norge som hemort. Skrovet bar
tydliga linjer av skidrgsrdsbdt och vid
samtal med besittningen ombord blev tan-
ken besannad pa4 att det ursprungligen
varit STYRSU I av Goteborg. Fartyget sdl-
des redan 1910 £i11 Norge.

Vid sekelskiftet trafikerades sddra skar-
garden av Angslupsbolaget. Vid Styrso
Bratten 14g Styrsi Havsbad med badhus,
restaurang och hotell. Fir att kunna dri-
va verksamheten var man beroende av goda
farbindelser med Giteborg. Badhusbolaget
var missnojt med Angslupsholagets trafik,
batar och biljettpriser.

Nar Angslupsbolaget satte upp en reklam-
skylt for ett margarinmarke under Styrsid
Havsbads skylt var méttet rdgat och man
besltt bestdlla tvd egna &ngbdtar till
sommartrafiken 1904,

Styrsd Nya Badhus A8 bestillde en av &ng-
arna vid Sddra Varvet i Stockholm, Anga-
ren fick namnet STYRSOD 1, L&ngden var
29,90 m och bredden 6,82 m. Antalet pas-
sagerare var 310. En compoundmaskin pa
290 1hk gav STYRSU I en fart av ca 12
knop. Samtidigt bestdlldes vid Eriksberg
en nigot mindre &ngare som fick namnet
STYRSD 11. Fore leveransen av Il:an hyr-
des angaren ELFENGEN en tid,

Bitarna sattes in pd linjen Goteborg-
Styrst dér Bratten, Villabron ach Tinaen
anliptes, Badhusbolaget utfirdade férbud
fir Angslupsbolaget att anlopa Havsbadets
brygga. Nir inte firbudet foljdes upp~
fordes ett plank med grind som vaktades
av en polis med sabel. Grinden dppnades
bara nir Badhusbolagets bitar anldpte
bryggan.

Som motdrag bygade Angslupsbclaget eget
badhus och brygga vid Bratten och be-

stdllde &ngaren STYRSU som leyererades
sommaren 1907, Till konkurrensen hirde
givetvis sankta biljettpriser och kapp-
kdrningar. Efter fyra drs konkurrent hade
Badhusbolaget forlorat en halv milion
kronor och Angslupsbolaget var barskra-=
pat. Varen 1903 dvertog Havsbadets dgare
aktiemajoriteten | Angslupsbolaget och
trafiken normaliserades. STYRSO Il sildes
genast till A/S Nesodden Dampskibsselskab
i 0slo och omddptes ti171 KRONPRINS OLAV.

Till en borjan behdlls STYRSD 1 fir tra-
fiken | sddra skidrgdrden tillsammans med
Angslupsholagets batar. 1910 kdpte Nes-
odden Dampskibsselskab dven STYRSU 1 som
fick namnet OSCARSBORG 1 och sattes i
trafik mellan Oslo och yttre delen av
Ostofjorden. 1918 byggdes &ngaren om for
vintertrafik, Eftersom Nesoddens ekonomi
var ddlig beslot man utvidga aktiekapita-
let, Skeppsredare Fred Olsen tecknade siq
fir det belopp som motsvarade ombyggnaden
av DSCARSBORG 1.

1920 bes1ot Nesodden Dampskibsselskab att
dra sig ur trafiken pd yttre delen av

Oslofjorden och beqriénsa linjen till Dro-
bak, Vid denna tidpunkt trafikerade dnga-

ren traden Oslo-Ordbak-Hyvitsten. Fir att
stirka sin likviditet salde bolaget 0S-
CARSBORG T ti11 Fred Qlisen,

Angaren som populdrt kallades BORGEN fick
Fred D1sens skorstensmirke men administ-
rerades fortfarande av Nesoddenbolaget.
Fartyget trafikerade Oslofjorden fram
ti11 1354 dA trafiken pd yttre delen av
fiorden fick 1@ggas ner pd grund av bi-
Tismen,

OSCARSBORG ! som modell 1 Fred Olsens
“storstue”. Cbeervera Tastrumsluckan
och lastbommen pd furdack,
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Pater Noster

. ’ Hdsten 1979 slutfirdes re,Lam‘ering:gy- rit engagérad pid Pater Noster-kryssning-
cYvre v SR a — < e 1id Packhuch r-y Lz > - e (2B : - '
STYRSU 1 mwmgnjﬁ l_fg ad son la:.tbate?r_z REIGUN vid Packhuskajen betet p& Dar Noster, den vilkdnda fy~ ar flera &r 1 rad. Tillsammans med den
i org den 10 okt T979. Foto Gunnar Soderberg. ren utanfor Marstrand. Fyren sldcktes pé todkommitLé som svarat fdr frimst myn-

hésten 1377 efter nira 110 &rs tjdnst dighetskontakter har tills nu ca 430.000
rtyget s 11 den nuvarande ; = - N Sy a4 el
Fartyget sdldes d Sen_ Tuvarance och ersattes av den bottenfasta kasunfy- kronor samlats ihop fir Pater Nosters be-

en Reidar ¥ Svelvik som moto- B Erbogie J ; : < '
ada oeh BYa fartyget r’.,” ren Hitteberget som st ute 1 sjon 50- varande. [ sanning ett imponerande belopp.

P J - der om sin foregangare.Hdtteberget var-
14t med namnet REIGUN. Pekde S 4 .
4t med namnet REIG nar sdledes sjcfarande for de forrddiska

Anledningen ti1l drets besok i1 Giteborg Pater Nosterskd 18per ut fran

agit med
star for 1i-
far 20,000 kr

myc L‘_'L och Xung:

var en transport av 50 ton maskindelar Tidrn samtidigt som den leder trafiken PV Pt 3 AN

frén Skandiahamnen till Horten i Oslo- in | farleden till Wallhamn, Stenungs- VUP Aty naena e’ stl Yarne

fiorden, sund och Uddevalla. For arbetena med upprustningen av Pater
Noster anslog ldnsarbetsnimnden 500,000

i dag bl a3
JINAVICA Er

r bygades 1868 och kon-
staf He mvnsta'n fader

Fred Olsen & ¢
som under nammet

kronor, Fyren bl
dlades under

trades, reparerades och
. 2tL besvariigt arbe-

ut h,rj till Stena Line for tysklandstra- Verner, Fyren Hir ay ett gt g B, ot h
iken. staende ror med fyrhuset i toppen och te pa det 117a ckiret ]ingt ute till
oS navs. Fyren har erlémnats | L,wz:.mu-

GS runtom en kjol av stag, avs ahmw'o_ upp-
dt, Denna fyrtyp, “heidenstammare" kal-

STYRSO HAFSBAD lad, bygo pa flera pla bl a pa

Méseskar och Vaderdarna. er Noster Hr

STYR SO 36 meter hig.

5 7 Uddevalla d tillsammans med de
000 kronor m’unﬂlin]avnd nbv“..':qRY.
ida for drligt under-
och mera omfattande Sversyn ef
ar,

Sjofartsverkets planer att helt enkelt -/t - 835 f Heva
SEEBAD riva ned fyren efter -!'aL' bergets till- > Jalp ’\W ']_"‘"""'.'E,'n‘. O TYTRHS: hevas
do 13 -] Cin bevarks och
SAISON: 25 MAI-6 SEPTEMBER S komst ldmnade sdrskilt tjdrnborna ingen g L”-I‘h:ﬁ s nl%ﬂftr.ll"w‘g’;de“ vistr
s : ro. De bildade r-‘“'l'll"'l Ridda Pater av lots v Ktoren 1‘ viistra
Herrliche Lage am Megre in GOTERDRGS sddlichem Noster sedan land tinget forklarat att kiat, Harey fmea. “Rivnings-

pengarna”, dvs de slantar som rivninaen
beriiknades it har emellertid inte
setts i1l dnnu.

ka 50 Min. Dampfesfahrt von GOTERORG
n Schnelldampfern, |ede Gefahr, see
rden, volistingy ausgesthlossen

Archipel, ©

inte hade mﬁjhgi:c'_er att bevara fy-
ren. Fdreningen Rddda Pater Noster drog
194ng en uppadrksammad insamiing fir fy

hrank zu we

rens bevarande. Foreningen sdlde trisior, Aterinvigninge ater Noster beridknas
DSCARSBORSG E efter ombyggnaden till Endearzt. -~ Kiammerer T1tografier, handdukar och anordnade lot- ske under var
vinterbat. Foto fran Fred Olsens terier m m. Aven angaren BOHUSLAN havr va- INGVAR
tidning ° l injen"

1=
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Under namnet XALMARSUND I11 trafikerade hon under ndra 30 ar iinjen
Kalmar-Farjestaden. Foto Krister Bing 23 [ull 1964,

Férjan GUTA hette ursprungligen NANNA och trafikerade Lilla Bélt | Dan- 3
mar' Under bilddck fanns en stor passagerarsalong med plyschsoffor.
Foto fran Ove Nielsen, Danmark .ﬂ
Byggd 1932 vid Frederikshavns Vaerft & Schmidt, den nya motorfarjan, nybyage nr
Flydedok A/S, Danmark fir A/S Middel- 197, vid Frederikshavns Vasrft ng Flyde-
fart Dampskibsselskab i Middelfart, dok den 10 februari 193Z. NARNA kundu
Reg.nr som svensk 8022 glida ner i sitt ratta element.
Signalbokstéver SKWD NANNA levererades | mars 1932 och sattes
Langd bver allt 30,88 m in pd farjeleden Middelfart-Snoghdj i
Bredd 7,63 m Lilla BElt, Med sin kapacitet av 2D bil-
Djup 1,26 m ar bley farjan ett fint tillskott pa le~
Djupgéaende 2,18 m den trafik plgick si gott som oav-
Dodyikt 50 ton bru Priset for den nya farjan var
Bruttodraktighet 123,81 reg ton 150.000 danska kronor,
3 N ad 3 v
r(et?géi;‘kl?;;et ' 2 :: NANNA bley emallertid inte gammal pd sin

= linje, Redan efter tre Ar invigdes bron
Gver Lilla Balt 1935 och furjorna bley

efter 1964

Fart 9 knop flodiga. NANNA sildes den 23 maj till
4-cyl Holeby dieselmotor 195 hkr, Angbéts AB Kalmarsund for 135.000 d kr
1977 ny &-cyl Grenaa diesel 330 hke, och doptes om ti11 KALMARSUND III for att
sattas in som forsta fordonsfirja p& lin-
"NARNA er dit navn, Held og Lykke paa J“ﬁ Kalmar-Farjestadsn, Efter hand fick
din Fart !" Med dessa ord och den tradi an flera moderna efterfiljare och .
tionella champagnefliaskan som krossades fran slutet av 1950-tatet anvandes KAL- 1964 blev farjan ombygnd ti11 personférja fir Gtaverkens personaltrans-
mot stdven ddpte gudmodern, froken Nanna MARSUND TIT endast som reservfarja. porter och fick namnet GUTA, Foto Krister Bang 7 februari 1965
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1977 blev GUTA ombyggd till lastfirja for godstrafiken pd stdra skdrgar-

I )
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LG =

den. P& bilden som &r frén augusti 1978 skymtar den vid Gdtaverken bygqda
bostads plattformen SAFE ASTORIA, Foto Bertil Sdderberg.

1964 sig sig Gotaverken om efter en er-
sattare for sin egen gamia angfirja GU-
TAVERKEN. Liisningen blev att AB Lénge-
drag histen 1964 inkdpte KALMARSUND 111
far att hyra ut farjan ti1] sitt dotter-
holag Styrsd Trafik AB som Gvertog Gota-
verkene personaltransporter dver dlven

p4 entreprenad. Fior att battre passa till
5in nya uppgift som enbart personfarja
bygades hela Gverbyggnaden om vid Falken-
bergs Varv.

Under namnet GUTA sattes fdrjam i novem-
ber 1964 in i trafiken pd Gotaverken,
Genom att stora delar av inredningen un-
der dick efter en tid fylldes med cell-
plast kunde passazgerarantalet okas fran
479 ti11 640, ¥Yid sidan av &in egentli-
ga trafikuppgift har GUTA vid nagra en-
staka tillfdllen dven gjort badturer
ti11 Vringd.

GOTA trafikerade ti11 en bédrjan linjen
Rosenlund-Gitaverken och efter indrag-
ningen av kommunigda HUGO HAMMAR senare
dven Packhusplatsen. D& flyttades ocksd
farjeldget vid Gotaverken fran strax 0s-
ter om dockorna till det gamla dngfirje-
ldget i Lundbyhamnen, Hosten 1575 rdkade
GUTA ut for maskinhaveri, Det visade sig

omdjligt att f4 reservdelar 111 Holeby-
motorn frdn 1932 varfor GUTA fick T1dggas
upp. Yid drsekiftet 1975-76 upphirde Go-
taverkens personaltransporter dver alven
och under de minader som aterstod skotte
Styrsobolagets passagerarbatar trafiken.

Sedan GUTA legat upplagd frén hosten 1975
képtes hon av Styrscbolaget 1 mars 1976.
Hon bogserades 1 juli 1977 ti1l Alborg
for att vid Limfjordsvarvet byggas om
ti11 gedsfdrja.Den gamla motorn togs ur
ach en ny Grenaa-diesel pad 330 hkr sat-
tes in fstdllet. I mitten av december a-
tervinde GUTA till Gdteborg och efter en
del justeringar sattes hon in som gods-
farja pa Styrstbolagets linjer 1 Gate-
borgs sidra skdrgdrd, Firsta turen gjor-
des 22 februari 1978 varefter rederiets
gamla skuta SOLAMIT blev reservbat.

SERTIL SUDERBERG

Viharlast . . .

YASTRA KUSTEN
-Fiskeldgen Manniskor Framtid

av Arne Lindgren. Liber Forlag 1378, 212
sidor, rikligt illustrerad. Pris 65-95 kr.

1 denna bok firekomser &ngaren BOHUSLAN i
tvd avsnitt vilket kan vara av intresse
fir Angbatens ldsare. T kapitlet "Angaren
Bohuslan drar ner ridier framfir tillva-
rons otdckheter™ fir ldsaren fdlja med pa
$TF:5 medlemsresa Lysekil-Stromstad den
19 maj 1977. Vidret var med oss och gav
deltagarna en alldeles sdrskild upplevel-
se av denna del av landskapet Bohusldn,
Forfattaren &r hanfird 1 sin beskrivning
av férden:

"Allt var s& trevligt. Vi var turister
och firdades i turistféreningens regi.
Fir oss dgde inte landskapet ndgon djup-
dimension. Vi hade cpererat bort manni-
skorna | bergsskrevorna, vintermannisker-
na. ¥i var varsanniskor, sommarmdnniskor.
Livets verklighet var denna dag obekant
for oss, Vi behivde fly fran verklighe-
ten. Angaren Bohusldn 3r fér sidan flykt
fortrafflig."”

Att Bohusldn inte bara &r sol, klippor
och salta bad framgdr nog, landskapet
maste leva dven mellan septesber och maj.
Firutsdttningarna finns, menar forfatia-
ren, men de utnyttjas snnu inte. Han for
fram sitt budskap i de mest ovidntade si-
tuationer. Ldsaren kastas mellan forn-
och nutid, fiske och industri, idyll och
oviss framtid, Det hdr ar en debattbok
med allvarlig grundton,

1 kapitlet "S/S Bohuslan angrips av ett
nytt slags hajstim" risas fritidsbatar-
nas Okande skara., Fritidsbé&tarnas segel
liknas vid hajfenar. Det dr en reguljir
tur Goteborg-Lysekil och retur som har
beskrivs, inte helt till sin fdrdel.
BOHUSLAN far inte plats 1 Marstrands
hamn ddr hajstimmet soker skydd for vin-
den till havs. Hir kliver ett gidng (in-
te precis representativa) seglare ombord
p& BOHUSLAN och firgiftar trivseln med
flaskor och skrdl under den skvalipiga
farden dver Marstrands- och Hjdrterd-
fiorden. 1 Moll1gsund blir de avfista av
den nu uppretade besdttningen.

Mitte inte ldsaren av denna bok tro att
sddant hdr hor till vanligheterna under
véra 1 dvrigt trivsamma resor!

P4 dtervigen fir det glada ganget komma
osbord igen, nu tystare och med bojda hu-
vuden.

"P4 samma sdtt skall Vastra havet 1 sista
omgdngen segra Gver sin ohyra, de stora
fenstimmen, Deras folk skall bidja sina
nackar infor fiskeldgenas vita kyckling-
flockar och tacka fér att de far gd iland
dar. Tiderna skall forandras.”
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MARSTRANDSGUIDEN

producerad och utgiven av Marstrands Fo-
toklubb 1977, Format: liggande A5, 30 si-
dor, rikligt illustrerad. Pris ca 13 kr.

Tyvirr har vi inte observerat denna lilla
fina skrift tidigare. Det dr en utmirkt
vigvisare fér marstrandsbesckaren och yt-
terst informativ.

Guiden bdrjar med en kortare presentation
av Marstrands historia fdljt av en karta
dver staden med tva foreslagna promenader
inprickade. I nummerfdljd &terfinns pro-
menadens sevirdheter 1 text och bild.
Darefter kommer fistningens historia med
beskrivning av det man bor observera vid
en promenad genom den. Guiden har inte
mindre &n tre promenader att firesld runt
Marstrandsin. Aven hdr finns sevidrdheter-
na presenterade som ovan. Allra sist pre-
senteras 1 korthet Kobdn jamte litteratur-
férslag for den som vill ldsa mera om
Marstrand.

Sjofartskvallar

Sjofartsmuséets sjofartskvidllar fortsdt-
ter under véren i februari och mars ons-
dagskvdllar k1 19,15,

Far aktualla program, se muséernas gemen-
samma annens 1 GHT samt 1ordagar i G-P.
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Sjofartsmuseet i Goteborg

Upplev sjofarten, skeppsbyggeriet och fisket alltifran vikinga-
tiden till idag. I akvariet hittar Du svenska och tropiska fiskar
och andra vattendjur i naturlig miljo.

Karl Johansgatan 1—3, 414 59 Goteborg, tel. 031-427240. Spdrvagn
3 och 4 till Stighergstorget.

OPPET
Vinterhalvaret september—april: tisd.—fred. 12.00—15.00, 16rd.,
sénd. och helgd. 10.00—17.00, mand. stingt. Kvillséppet onsd.
17.00—21.00.

Sommarhalvaret maj—augusti: alla dagar 11.00—16.00.

Fartygsmuseet, Lilla Bommens Hamn

Ett friluftsmuseum. Ga ombord péa fyrskeppet Fladen (1915)
och vinerskutan Valborg I1 (1902) eller strova runt bland
originalbétar i de gamla kajskjulen! Dir finns ekstockar fran
viastkusten, vikingatida bétar, farkoster fran Soderhavet och
norra Ishavet. En fantasieggande fard i tid och rum.

Lilla Bommens Hamn, 411 04 Goteborg, tel. 031-158880. Sparvagn
S, buss 63, hallplats Lilla Bommen.

OPPET
Sept.—april: 16rd. 10.00—15.30, sond. o. helgd. 11.00—15.30.
Maj—augusti: vard. 10.00—17.30, sond. o. helgd. 11.00—15.30.




